SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD DE LA Consigna AC
AUTORIDAD PORTUARIA DE A CORUNA nsig
\"' Puerto de A Coriifia ANEXO IV a la Consigna para la realizacién de Ne 001
‘ TN aiertiad Fertaarts e § Coroia maniobras en la Red Ferroviaria de la APAC:
Instalaciones de Seguridad de la RFPAC o 14/06/2019
Organismo:

Responsable de Seguridad en la Circulacién Ferroviaria
Departamento de Operaciones Portuarias y Nuevas Tecnologias
Area de Explotacion

Autoridad Portuaria de A Coruna

Documento aprobado: ANEXO IV a la Consigna AC 001 para la readlizacion de
maniobras en la RFPAC.

Periodo de vigencia:

Fecha de entrada en vigor: 17/06/2019, hasta la publicacion de la nueva ediciéon de la
Consigna AC 001.

Documento que anula: Consigna ACT 0101 para la redlizacion de trabajos en las 1L.SS
de la RFPAC.

Ambito afectado:

RFIG administrada por la APAC.

Objeto y desarrollo del documento:

Con motivo de las operaciones de mantenimiento de las vias ferroviarias del Puerto
Interior de A Corufia, en la zona de los Muelles de San Diego y Centenario, se han
instalado los cinco cambios previstos.

Como se comenta la obra ejecutada tiene como objeto la reforma de varios cambios
de la via de ferrocarril del Puerto Interior de A Coruna, concretamente los C1, C3, C4,
Céy C7, porlo gue se considera como una operacion de mantenimiento. Estos desvios
se tratan de desvios tipo A, todos ellos rectos salvo el C3, y se calificardn como desvios
de 30 km/h al estar limitada la velocidad de los trenes en el interior del Puerto a paso
de hombre (unos 10 km/h).

Estos cambios reformados se han motorizado ademds de haberse colocado en ellos
las sefiales comrespondientes.

En la imagen siguiente vemos la localizacion de los mismos y las vias de la red del
Puerto de A Coruna:
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El presente documento se redacta con el objeto de ser el documento reglamentario
de cardcter normativo, que regule el funcionamiento de la nueva instalacion.

Se incorporan los siguientes puntos:

1%

2
3.
4
5

Descripcion de la instalacion.

Descripcion del contenido y modo de operacion del cuadro.
Descripcion del funcionamiento en modo degradado.
Descripcion de las condiciones especificas de la instalacion.

Explotacion de la instalacién

|. DESCRIPCION DE LA INSTALACION

A continuacién, se anade la relacion de cambios del puerto, su modo de
funcionamiento (motorizade / manual), vias a las que afectan y si cuentan con
senales.

Cl 1/2 Si

MOTORIZADO
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C2

c3

C4

Cs

Cé

c7

cs

Cg

MANUAL

MOTORIZADO

MOTORIZADO

MANUAL

MOTORIZADO

MOTORIZADO

MANUAL

MANUAL

1/ ACCESO SAN NO

DIEGO

1/2 si
3]5 si
5 / BIOETANOL NO
3/ MANGO Si
3/4 si
3/4 NO
5/6 NO

Se incluye la tabla con los puntos kilométricos de inicio de vias, armarios accionadores

de agujar y senales:

VIA 1 VIA 2 VIA 3 VIA 5 VIA VIA 4
MANGO

0+000.0

0+793.3

0+000.0

0+079.1

0+079.92

0+000.0

0+800.0

0+001.0

0+798.7

0+000.0

0+080.2

0+081.4

0+000.0

0+031.8 0+000.0

0+297.3 0+000.0

0+319.3

0+032.8 0+001.0

0+296.3 0+001.0

0+320.3

0+000.0

0+001.0

Pégina 4 de 14




SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD D_E LA Consigna AC
AUTORIDAD PORTUARIA DE A CORUNA
Q Puerto de A Corufia ANE)_(O IV a la Consigna para_ Iaj realizacion de Ne 001
L TSR Rafaarta 02 X Corots maniobras en la Red Ferroviaria de la APAC:
Instalaciones de Seguridad de la RFPAC Fecha 13/06/2019

- 0+001.7

- 0+731.4 0+737.2

- 0+731.3 0+737.2

- 0+030.1

- 0+057.2 0+025.9

- 0+084.1 0+050.6

- 0+299.1

- 0+256.3 0+043.7

- 0+247.7 0+048.3

- 0+317.6

- 0+381.5 0+062.5
- 0+381.4 0+062.4

Emplazamiento de las sefiales:
Las sefales en la ZONA 1 estdn instaladas del modo siguiente:

= Sefal SD1-1 a la derecha del sentido de circulacion. Estd instalada a 1 metros
de la punta de aguja.

= Sefnal SD1-2 a la izquierda del sentido de circulacion ya que en la posicion
normal estaria en zona transitable de vehiculos. Estd instalada a 28 metros del
piquete de via libre.

= Senal SD1-3 a la derecha del senfido de circulacién y sobre columna por falta
de visibilidad. En la posicion normal estaria en zona transitable de vehiculos.
Estda instalada a 28 metros del piquete de via libre.

Las sefales en la ZONA 2 estan instaladas del modo siguiente: e

= Sefnal SD3-1 a la derecha del senfido de circulacién. Estd instalada a 2 metros
de la punta de aguja.

= Sefnal $D3-2 a la derecha del sentido de circulacion. Estd instalada a 12 metros
del piquete de via libre.

= Sefal SD3-3 a la izquierda del sentido de circulacion ya que en la posicidn
normal no hay espacio fisico para instalar. Esta instalada a 12 metros del
piquete de via libre.
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= Senal SD4-1 a la derecha del senfido de circulacién. Estd instalada a 2 metros
de la punta de aguja.

= Senal SD4-2 a la derecha del senfido de circulacién. Estd instalada a 25metros
de la punta de aguija.

= Sefnal SD4-3 a la izquierda del sentido de circulaciéon ya que en la posicion
normal estaria en zona transitable de vehiculos. Estd instalada a 11 metros del
piquete de via libre.

Las sefiales en la ZONA 3 estdn instaladas del modo siguiente:

= Sefal SDé-1 a la izquierda del sentido de circulacién ya que en la posicidn
normal estaria en zona transitable de vehiculos. Estd instalada a 2 metros de la
punta de aguja.

= Sefnal SDé-2 a la izquierda del sentido de circulacion ya que en la posicion
normal estaria en zona transitable de vehiculos. Estd instalada a 4 metros del
piquete de via libre, para poder aprovechar el espacio mdximo de
estacionamiento.

= Sefal SDé-3 a la derecha del sentido de circulacion. Estd instalada a 10 metros
del piquete de via libre.

=  Senal SD7-1 a la derecha del sentfido de circulacion. Estd instalada a 2 metros
de la punta de aguja.

= Sefnal SD7-2 a la izquierda del sentido de circulacién ya que en la posiciéon
normal estaria en zona transitable de vehiculos. Estd instalada a 13 metros del
piquete de via libre, para poder aprovechar el espacio mdaximo de
estacionamiento.

= Senal SD7-3 a la izquierda del sentido de circulacién ya que en la posicién
normal estaria en zona transitable de vehiculos. Esta instalada a 13 metros del
piqguete de via libre, para poder aprovechar el espacio mdaximo de
estacionamiento.

A continuacién, se incluyen los esquemas de los cinco cambios:

Pagina é de 14




7L Sp £ oulbnd

Wik VNNY0D V1 30 0143Nd S B
0 UATALS)
__ouoi | | ¥YNOZ om0l 3| ei-zo-sz| opospay)
$0dIND3 NOIDYALIS | o
oy SHRUON 2]
YUNH02 ¥1 30 01430d 100 N _HoDi] |
. i
— S
omwe
| .
I T
gy 9902 | | R
IR TI
I |

NP ooy O

tfnbo ojund piopodipy ofoq YIS
cinbo 3p ugp) oxopodipy tfoq foyeg

sofnbo pooj opudyy E
opuasb uopauod ofey | |

1005 od) opuow opowry R
VONUT

6102/90/€T eyaed JVd4Y B| 9p peplingas ap sauoipejeIsu|

:JVdV B| 9p BUEIAOMIS4 paYy B| UD Selqoluew

100 5N ap uopezieal e| eied eudisuo) e| e Al OXINY

Jv eusisuo) VYNNYOD V 30 VIHVNLYOd avaioLny
V130 dvaldnosas 3a NQILSID 3d VINILSIS

ey (N

SATHICIA SISO SNY LI RRST O\

| YNOZ $edis LpeomsS |=1=H0EIY



1 op g ouibpd

o N\%; VHNN0D Y1 30 0L¥3Nd e
(.. P VIVOS]
Suoid N ¢ YNOZ 61-20-9 | oposiay o33P ojusiwouoy O]
s | opa0]
S0dIND3 NOIGVNLIS e i o s s
(] L2l
Yonu00 ¥1 30 0163 00 N oo | ofnbo sp ugia) DIoPodPY| £foq jOYsS

sefnbo ooy opuo
opuoi vowave ooy

| YOYARIZ
1

LSS salz-vas

Sjurg

-¥0S

610Z/90/ET eyaa4

100 aN

JVd4Y B| ap peplindas ap sauoieeisu|

"u<m¢m_wvm_._m_>otwu_uumm_:mmm._no_:mE ,____.:,.,_.e;,_..n_.%_u._Ajl J
ap ugmpezijeas e| esed eusisuo) e| e Al OXINY g y-ap ajieng r/

IV eusisuo)

VYNNYOD V 3A VIHVNLYOd avaldoLny
V130 avaldns3s 3d NOILS3D 34 VINALSIS

- adndE

NV SH O T ERST CNRF 2D

a
&
-3

T VI0Z Bdrte GEONS I-Z-05IY



7L 3p é puBDd

:nﬁunz VNNN09 V1 30 0L¥3Nd et | MY
L7 ¢ VNOZ omoL 3| 6i-t0-9 ,ﬁmwmm
$04IND3 NOIDYNLIS S
unj [~ SHURH | :
YHNY0D ¥T 30 01¥INd 100 N NODIOI

a3{i2) ojuawoopsy O

efnbo ojund 0.0podpul tfoq g
oinbo op we) oxpospY ofoq PS [G)

sefnbo 30f epuon m

spupsb vopowod efoy | )
100G od opuow opowsy  [FEE]
WONUT
I i
| |
sz e e tg |
[ “
' | @@l 2-L05
9-20 | !
9y Ly !

@3l £-L0S

6102/90/€1 B34

JVd4Y e| ap peplngas ap sauolde|eisu|

T00 aN

2JVdV €| 3p ElEIn0.ID4 Py B] ud selgoluew
ap uopezieas e| esed eudisuo) e| e Al OXINY

JV eusisuo)

VNNYO2 V 34 VIYVNLYO0d avaldoLny
V130 avaiknNos3s 3d NOILSIO 3a VINALSIS

' ap rpmnng

”m_..‘_z._oo V ©p oLliand r/J

Biey 2t 1

S20vZS00N SONY AT RENYRLI TTANYELST OV D =

€ Vi sodvka wpoens (-{-H0BLY






SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD DE LA Consigna AC
AUTORIDAD PORTUARIA DE A CORUNA &
ﬂ Puerto de A Corufia ANEXO IV a la Consigna para la realizacion de Ne 001
‘\ Rotorr b Tortiara B\ Corvna maniobras en la Red Ferroviaria de la APAC:
Instalaciones de Seguridad de la RFPAC Facha 13/06/2019
2. DESCRIPCION DEL CONTENIDO Y MODO DE OPERACION DEL CUADRO
2.1. MOTORES Y SENALES

La disposicion de motores y sefales, se detalla en los esquemas anteriores por zonas.

En dichos esquemas se encuentran indicados los nombres de sefales y agujas.

2.1.1. Ordenes de las sefales
Las sefales sin comprobacion de la aguja permanecerdn en rojo.

Con la comprobacién luciradn en blanco dependiendo de la posicion de la aguja (ver figura).
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2.1.1.1.  Sefales de punta de aguja
Sin comprobacion de aguja lucird en rojo.
Con la aguja en via recta lucirédn dos focos blancos en forma vertical.

Con la aguja en via desviada lucirdn dos focos blancos en forma horizontal.

2.1.1.2. Sefal de talon via recta
Sin comprobacién de aguja lucird en rojo o si estd en la posicion contraria.

Con la aguja en via recta lucird el foco blanco.
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2.1.1.3. Sefales de talén via desviada
Sin comprobacién de aguja lucird en rojo o si esta en la posicidon contraria.

Con la aguja en via desviada lucird el foco blanco.

2.2. ARMARIO MANDO LOCAL DE AGUJA

Los mandos locales estén dotados de dos pulsadores “recta o desviada" y dos leds verdes
indicando la posicion que comprueba la aguja.

También dispone de una manivela para el accionamiento manual y un taladro de baterias con
el acoplador para poder accionar el motor.

2.2.1. Mando eléctrico de aguja

Para redlizar el movimiento de la aguja se pulsard durante 2 segundos aprox. “recta o
desviada" segun este comprobando

Si una vez iniciado el movimiento del motor este se para cuando llega a la posicidn solicitada.

Si una vez iniciado el movimiento del motor, este no llega a la posicién solicitada al cabo de 7
segundos aproximadamente se para.

2.2.2. Mando manual de aguja

En el caso de falta de acometida de la Red, las agujas serdn accionadas por medio de
manivelas. Antes de introducir la maneta se ha de abrir un candado que permite retirar la tapa
que protege el hueco de infroduccién de la manivela. La apertura del alojamiento corta la
posibilidad de mando eléctrico del motor en proteccion del agente que realiza la manicbra.
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Una vez introducida la manivela se dardn tantas vueltas como sea necesario para alcanzar la
posicion final deseada del motor. La maneta no puede extraerse hasta que no se ha
completado el movimiento.

Acabado el accionamiento manual en una de las dos posiciones finales, retirando la maneta, y
cerrando su alojamiento, el motor queda dispuesto para mando eléctrico.

LW =1 - i W B -

- =11= 1 = I NI

En el caso en el que no se cuente con suministro eléctrico en los armarios el movimiento de los
cambios se realizard de forma manual.

Para proceder al accicnamiento manual de cada cambio, en el armario de mando local,
existen manivelas y taladros que, en su caso, podrdn ser refirados y depositados en las
instalaciones del Servicio de RCP y/o en las del CCS y Policia Portuaria. Antes de introducir la
maneta en el cambio se ha de abrir un candado que permite retirar la tapa que protege el
hueco de infroduccidon de la manivela o taladro. La apertura del alojamiento corta la
posibilidad de mando eléctrico del motor para proteccién del agente que realiza la maniobra.

Una vez infroducida la manivela o taladro se dardn tantas vueltas como sea necesario para
alcanzar la posicion final deseada del motor. La maneta no puede extraerse hasta que se haya
completado todo el recorrido de los espadines.

Acabado el accionamiento manual en una de las dos posiciones finales, retirando la maneta, y
cerrando su alojamiento.

En cuanto a la sefalizacién esta permanecerd en rojo.

Se incluye a confinuacidn algunas condiciones especiales de la instalacion:

= limpieza: al finalizar las operaciones la empresa operadora deberd dejar la zona vy, en
parficular, el hueco de los cambios, en condiciones de limpieza adecuadas. RCP
supervisard esta operacién. Los responsables de carga deberdn garantizar el adecuado
estado de limpieza antes de cada movimiento, lo cual serd supervisado por RCP. En las
tareas de limpieza sobre los cuadros y los contenedores de los mecanismos de los
cambios se utilizard el sistema de aire aspirado o, en su caso, aire soplado.

® Engrase: es imporfante que las resbaladeras de los cambios estén engrasadas para asi
evitar que se dafen las agujas y los accionamientos. Para ello, segun el plan de
mantenimiento, se engrasaran regularmente.

= Prohibicion de circular sobre los cambios y entre las zonas sefalizadas: debido a que la
zona de agujas se encuentra a una cota inferior a la del resto de la plataforma no se ha
de circular por la misma. A parte de este motivo también se evita que las agujas, partes
mdas sensibles de los cambios, se dafen. Para la proteccién de esta zona y de los
distintfos elementos de la instalacion, como motores y armarios, se colocardn unas

P&gina 13 de 14



AUTORIDAD PORTUARIA DE A CORUNA Consignafc
\’ Puerto de A Corufa ANEXO IV a la Consigna para la realizacion de Ne 001
QY Ve maniobras en la Red Ferroviaria de la APAC:

SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD DE LA

Instalaciones de Seguridad de la RFPAC Eaeha 13/06/2019

protecciones en un futuro cercano. Mientras quedardn sefializadas con barreras tipo
new jersey de pldstico.

Piquetes de via: se encuentra uno en cada via y sefidlizan el punto hasta el cual es
compatible la circulaciéon por ambas vias antes de cada cambio.

La realizacién de los cambios de vias que sean necesarios para efectuar el itinerario atenderd a
las siguientes consideraciones:

El RCP deberd tener conocimiento y autorizar previamente cualquier intervencion en los
cambios de vias que afecte al itinerario a establecer,

El personal de maniobras de la empresa ferroviaria y el personal habilitado de los
operadores portuarios deberdn, en caso necesario, realizar los cambios de vias con el
conocimiento y previa autorizacion del RCP, quien podrd supervisar su redlizacion.

En fodo caso, por razones de seguridad y explotacion portuaria y siguiendo las
directrices de la APAC, de forma puntual o durante un periodo de tiempo determinado,
el RCP podrd efectuar cambios de vias con objeto de facilitar la realizaciéon de las
maniobras y el establecimiento de itinerarios.

Se respetaran las indicaciones de las sefiales luminosas de la red ferroviaria. En caso
necesario, atendiendo a la normativa en vigor, serd el RCP quien de forma expresa
autorice un rebase o establezca la forma de proceder ante una incidencia con la
sehalizacién luminosa.

Se informard al RCP o, en su caso, al CCS/CCE, de cualquier anomalia en el
funcionamiento de los cambios de vias y en la sefnalizacion luminosa de la red
ferroviaria.

La APAC podrd establecer nuevos condicionantes y/o desarrollar los puntos anteriores por
razones de seguridad y operatividad.

RCULACION DE LA APAC
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